
 
 
 
 
 
 
 
 

ACORD DE PLE MUNICIPAL 
 
 
Expedient número: M2412025000017 En defensa d'un sistema aeroportuari 
català compromès amb el desenvolupament sostenible i en contra de l'ampliació 
de l'aeroport del Prat.  
Tràmit relacionat: Proposta de resolució presentada pel grup municipal de Junts 
x Sant Vicenç, en defensa d'un sistema aeroportuari català compromès amb el 
desenvolupament sostenible i en contra de l'ampliació de l'aeroport del Prat. 
 
L’aeroport del Prat és una infraestructura necessària i beneficiosa pel conjunt del 
país, que connecta Catalunya amb el món i que genera activitat econòmica en 
tots els sectors. Però, alhora, és una infraestructura crítica que ha arribat al límit 
de la seva capacitat, que també genera externalitats negatives i que, en un 
context d’emergència climàtica i ecològica, cal posar fre al seu creixement 
il·limitat.  
 
En el sistema aeroportuari europeu, El Prat és un aeroport especialitzat, sobretot, 
en vols punt a punt de curt radi, amb una preeminència de companyies low cost. 
Pel que fa al nombre d’operacions, l’aeroport del Prat ha superat els 56 milions 
de passatgers anuals, una xifra més que considerable que el posa al límit de les 
seves capacitats. Unes operacions, d’altra banda, que tendeixen a concentrar-
se durant els mesos d’estiu. Alhora, resulta paradoxal veure la resta d’aeroports 
catalans infrautilitzats, especialment Girona i Reus, dos aeroports que, en un 
passat recent, van demostrar tenir una bona capacitat d’operació en vols de baix 
cost.  
 
Històricament, Catalunya sempre ha reivindicat que l’aeroport del Prat 
esdevingui un aeroport amb connexions intercontinentals de llarg radi, connectat 
amb regions globals amb gran capacitat de lideratge en R+D+I i un gran 
dinamisme econòmic. Aquestes connexions requereixen d’avions de més 
capacitat i d’una pista llarga (que l’aeroport del Prat ja té) per enlairar-se. Un tipus 
d’operacions que s’estan duent a terme en l’actualitat amb la combinació de 
pistes segregades i independents segons les condicions climàtiques, les 
capacitats dels avions i amb respecte pel veïnatge. Un sistema que utilitza 
preferentment la pista llarga interior pels aterratges i la pista curta litoral pels 
enlairaments (pistes segregades), a excepció de quan la pista llarga interior es 
necessita per fer l’enlairament d’avions de més capacitat (pistes independents).  
 
Una altra qüestió clau és la governança. Catalunya ha de governar una 
infraestructura estratègica, com són els aeroports d’interès general, a partir d’un 
sistema aeroportuari de Catalunya. En l’actualitat, les decisions estratègiques 
sobre l’aeroport del Prat, que haurien de ser preses pel Ministeri de Foment, 



 
 
 
 
 
 
 
sovint no són res més que la validació de les decisions preses pel gestor 
aeroportuari AENA, de manera que aquesta governança no és exercida. De 
facto, la gestió aeroportuària a càrrec d’AENA respon a un model centralista, 
oligopolista i indiferent a l’interès general del país. Centralista per que respon a 
la primacia de Barajas sobre la resta dels aeroports de l’Estat. I oligopolista per 
que el 49% del seu accionariat està conformat per fons d’inversió que només 
responen al benefici econòmic i a l’interès privat. Un model de gestió en el que 
la Generalitat hi té poc a dir i el teixit productiu del país en resta al marge.  
 
I més important encara. Avui vivim immersos en una situació d’emergència 
climàtica i ecològica en la que cal prendre mesures decidides per mitigar 
l’escalfament global, reduir la contaminació ambiental per la salut de les 
persones i apostar decididament per un model de desenvolupament sostenible 
per tal d’assolir els compromisos internacionals de neutralitat climàtica i complir 
amb l’estratègia del Pacte Verd Europeu.  
 
Un model de desenvolupament sostenible que, pel que fa a la mobilitat, ha de fer 
una aposta clara per la xarxa ferroviària. Més que no pas ampliar la pista de 
l’aeroport, les inversions realment urgents i necessàries són millorar la xarxa 
ferroviària, amb una millor connectivitat amb els aeroports i enllaçar-los amb l’alta 
velocitat.  
 
El Baix Llobregat és una comarca industrial que, en la història recent, s’ha fet 
càrrec d’importants infraestructures del país, com la xarxa viària i ferroviària, el 
Port i l’Aeroport. Especialment el Delta del Llobregat, un territori d’una extrema 
fragilitat ecològica que continua essent amenaçat, en especial el Parc Agrari i els 
espais naturals de la Ricarda i el Remolar, zones protegides de la Xarxa Natura 
2000 i ZEPA que són indispensables per salvaguardar la biodiversitat. Uns 
espais que, per la seva singularitat, no són intercanviables a la normativa 
urbanística.  
 
Per tot plegat, no és pertinent plantejar allargar la pista de mar del Prat, un 
allargament que, d’altra banda, és desaconsellable per que afectaria i 
condicionaria la instal·lació logística del Port de Barcelona.  
 
Es proposa al Ple amb el dictamen favorable de la Comissió Informativa General 
l’adopció del següent: 
 
ACORDS  
 
1. Reclamem que es faci efectiu el traspàs de la competència de la gestió dels 
aeroports d’interès general de Catalunya a la Generalitat.  
 



 
 
 
 
 
 
 
2. Instem a fer realitat un sistema aeroportuari català, que integri els aeroports 
del Prat, Girona, Reus, Alguaire i La Seu, que disposi d’un pla estratègic que 
especialitzi cadascun dels aeroports d’acord amb les seves potencialitats, que 
contribueixi a redistribuir la càrrega de vols de low cost i permeti que l’aeroport 
del Prat s’especialitzi en millorar la connexió de vols intercontinentals.  
 
3. La Generalitat de Catalunya ha de governar el sistema aeroportuari català, 
incloent-hi els aeroports qualificats d’interès general i aquells aeroports públics 
titularitat de la Generalitat, per tal de poder desplegar una estratègia 
aeroportuària nacional que contribueixi al progres de la majoria de manera 
sostenible ecològicament i econòmica.  
 
4. Defensem que aquest nou model de governança aeroportuària, pública i 
independent, que diversifiqui l’activitat i respongui a l’interès general de la 
ciutadania i del teixit productiu del país, no pas als interessos privats d’AENA i 
als seus fons inversors.  
 
5. Demanem que, per tal d’incorporar els futurs nous vols de llarg radi, es 
mantingui l’actual sistema de combinació de pistes segregades i independents 
segons les condicions climàtiques, les capacitats dels avions i amb respecte pel 
veïnatge.  
 
6. Urgim a prioritzar les inversions urgents i necessàries a la xarxa ferroviària, en 
concret millorar la connectivitat ferroviària amb els aeroports i enllaçar-los amb 
l’alta velocitat.  
 
7. Instem a promoure trens nocturns i eliminar el trànsit aeri de vols de curta 
distància inferior als 1.000 km que tinguin alternativa ferroviària d’altra velocitat, 
com el pont aeri Barcelona-Madrid.  
 
8. Sol·licitem l’establiment d’un màxim d’emissions anuals, que en cap cas serà 
superior a l’actual, i que condicionarà el nombre total d’operacions que es podran 
fer anualment. Aquest límit d’emissions seran decreixents d’acord amb els 
objectius de reduccions d’emissions de l’European Green Deal.  
 
9. Reclamem la implantació de l’impost sobre les emissions de carboni per taxar 
els combustibles més contaminants i afavorir fiscalment la mobilitat neta.  
 
10. Exigim el compliment dels estàndards europeus en matèria de contaminació 
atmosfèrica i acústica.  
 
11. Defensem l’aposta per un model turístic corresponsable mediambientalment, 
social i cultural que eviti la massificació.  
 



 
 
 
 
 
 
 
12. Reclamem preservar el Parc Agrari del Baix Llobregat, promoure la sobirania 
alimentària i el consum de proximitat.  
 
13. Exigim la protecció dels espais naturals de la Ricarda i el Remolar, espais 
inclosos a la Xarxa Natura 2000 i zona ZEPA, i salvaguardar la seva biodiversitat.  
 
14. Refermem el compromís del Baix Llobregat pel desenvolupament sostenible 
i fem una crida a la ciutadania a mobilitzar-se en contra de l’ampliació de 
l’aeroport.  
 
15. Traslladar aquests acords al Govern de la Generalitat de Catalunya, al 
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, al president i conseller delegat 
d’Aena, als ajuntaments del Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans, 
Gavà, Castelldefels i Begues, al Consorci per la Protecció i Gestió dels Espais 
Naturals del Delta del Llobregat i al Consorci del Parc Agrari del Baix Llobregat.  
 
 
 
Sant Vicenç dels Horts,  
 
[Firma] 
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